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«recalement » par glissement du gabarit de 'allonge sur
celui de la varangue pour corriger la courbure du bouchain
(Dessin : E. Rieth). . . ..o, 44
FI1G. 8 — Restitution par René Burlet du principe médiéval de
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(R. Burlet, «Les trois vogues », Quand voguaient les galéres,
catalogue de I'exposition 4 octobre 1900- janvier 1991, Musée
national de la Marine, Paris, Ouest France, 1990, 140-151,
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I'exposition 4 octobre 1900 — janvier 1991, Musée national
de la Marine, Paris, Ouest France, 1990, 140-151, p. 148). .. .. 51
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la coque dépourvues de tout indice d’assemblage (L. de Baif,
Lazari Baysii annotationnes in L. Il de Captivis et post liminio
reversis, in quibus tractatur de ve navali. Ejusdem annotationes in
tractatum de auro et argento leg. Quibus vestimentorun: et vasculorum
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Captivis et post liminio veversis, in quibus tractatur de re navali.
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vestimentorum et vasculorum genera explicantur; Antonii Thylesii
de coloribus libellus, a colovibus vestium non alienus, Paris, chez

Robert Estienne, 1536, p. 164-165).. . ... ...............

F1G. 12 — Triréme selon Lazare de Baif qui privilégie ici

l'option «verticaliste » de trois rangs de rames superposées
et décalées (L. de Baif, Lazari Baysii annotationnes in L. 11 de
Captivis et post liminio reversis, in quibus tractatur de re navali.
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vestimentorum et vasculorum genera explicantur; Antonii Thylesii
de coloribu slibellus, a colovibus vestium non alienus, Paris, chez

Robert Estienne, 1536, p. 24). . ... ..o

FiG. 13 — Coupes, profil et plan de la galére de Philopator selon

une premiere interprétation de Barras de la Penne basée
«sur la description d’Athénée, livre 5, du premier livre de
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impossible a obtenir avec une coque en bois, aurait comporté
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F1G. 14 — « Probleme de mecanique : determiner quelle doit estre

I'inclinaison des rames d’une galere » : Barras de la Penne

© 2019. Classiques Garnier. Reproduction et diffusion interdites.



TABLE DES FIGURES 415

se livre a une longue discussion sous forme d’hypotheéses, de

propositions, de démonstrations aboutissant a une synthése

géométrique sous la forme d’une série de croquis (J. Fennis,

L'envre de Barras de la Penne. Les galeres des Anciens,1, V1,

Ubergen (Pays-Bas), Tandem Felix Publishers, 1998, p. 225-

234 pour le texte, p. 234 pour la figure). .. ... .. ... 71
FIG. 15 — Les «architectures navales premiéres » : du radeau de

roseaux des « Erythréens et des Indiens » (1-2) a la pirogue

monoxyle (5-6). Hypothése d’évolutionnisme techno-

architectural selon Le Roy (J. D. Le Roy, La Marine des

Anciens peuples expliquée et considérée par rvapport aux lumieres

qu’on en peut tiver pour perfectionner la Marine moderne; avec des

Jigures veprésentant les Vaisseaux de guerre de ces Peuples, Paris,

chez Nyon ainé et Stoupe, 1777, pL. II). .. ...... ... ... ... 86
F1G. 16 — Essai de disposition des rames a bord des galéres

antiques. La forme géométrique et développable de la section

de la coque des différents modeles de galéres reléve d'un pur

imaginaire architectural. La maniére dont les rameurs sont

superposés et entassés dans le triangle des différents postes de

nage laisse supposer que Le Roy, en dépit de son érudition,
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navale, Paris, Arthus Bertrand, 1840, vol. 2, p. 422). . ... ... 135
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dessinée par J. White et gravée par de Bry, constitue, avec sa
légende ici en latin, un remarquable document sur certaines
séquences de la chaine opératoire de I'architecture monoxyle
qui repose sur une technique dite «soustractive » de la
matiére brute. C'est la séquence la plus déterminante de
cette technique, celle du creusement, qui est ici figurée avec

un authentique regard ethnographique. . ... ............
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chinois, ces derniers (I et K) étant immédiatement identifiables
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sortes de stores vénitiens (N. Witsen, Aeloude en hedendaegsche
scheeps-bouw en bestier, Amsterdam, C. Commelijn, J. Appelaer,

1671, pl. LXXXVIII, texte p. 242). . .. oo

FIG. 31 — Cette planche figure des voiliers traditionnels russes

de différents types dont une «/odia » (B) caractéristique du
fleuve Dvina et de la mer Blanche (N. Witsen, Aeloude en
hedendacgsche scheeps-bonuw en bestier, Amsterdam, C. Commelijn,

J. Appelaer, 1671, fig. Vet VI, texte p. 298). . ... ........

FIG. 32 — Cette planche de I'Essai sur la construction navale des peuples

extra-enropéens est révélatrice de la rigueur de la documentation
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« patamar » destinée a souligner le profil concave de I'extrémité
avant de la quille qui plonge profondément ; en bas, le relevé
complet d’ensemble et de détail d’'un «manché» de Calicut
mettant en évidence l'architecture cousue de ce caboteur a
voile dite arabe (F.-E. Paris, Essai sur la construction navale des
peuples extra-européens, Paris, Arthus Bertrand, 1843, atlas,

FIG. 33 — Elévation et plan d'un « patilé » du Gange. Les deux

principales «signatures architecturales » de ces grands bateaux
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privilégiée (F.-E. Paris, Essai sur la construction navale des peuples

extra-européens, Paris, Arthus Bertrand, 1843, atlas, pl. 33). . .

. 193
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FIG. 34 — Cette lithographie réalisée a partir d'un dessin aquarellé
de Piris constitue une sorte d’instantané ethnographique
plagant cette petite jonque de cabotage dans son environnement
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fonctionnel (désarmement du bateau). La scéne n’est nullement
anecdotique. C'est bien un point de vue ethnographique qui
est privilégié par Piris. En outre, la dimension esthétique
de la scene ne réduit en rien la précision technique avec, en
particulier, les ceuvres-vives de la coque a base de demi-
troncs qui rappellent 'origine probable de ce type de bateau,
a savoir le radeau de bois ou de bambous (F.-E. Paris, Essaz sur
la construction navale des peuples extra-européens, Paris, Arthus
Bertrand, 1843, atlas, pl. 59). . ....... ... ... . ... ..... 195

F1G. 35 — Coupes transversales, élévation longitudinale et vue
en plan du bateau de Nydam 2, Danemark. Ce plan a été
établi par H. Shetelig et F. Johannessen en 1930. Depuis cette
premiére restitution architecturale et la reprise de la fouille par
E. Rieck, entre 1987 et 1997, des corrections ont été apportées
a ce plan d’origine. Pour autant, cette relecture des vestiges ne
réduit pas la dimension profondément novatrice de la fouille,
du traitement et de la présentation muséographique de ce
bateau caractéristique de la période pré-viking des migrations
(A. E. Christensen, « Bateaux scandinaves jusqu'a I'époque
des Vikings », dans G. F. Bass (dir.), Archéologie sous-marine.
4000 ans d’'bistoire maritime, Paris, Editions Tallandier, 1972,
P-159-180, p. 163) . oottt 216

FIG. 36 — Sections au maitre-couple du bateau-sépulture
d’Oserberg (datation de la construction 815-820) et de celui
de Gokstad (datation de la construction 895). Ces deux bateaux,
authentiques voiliers d’époque viking réemployés comme
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A proximité du musée ot les bateaux d’Oseberg et de Gokstad
sont exposés se trouve le Musée du Kon-Tiki et celui du Fram,
deux autres symboles nautiques de la recherche norvégienne,
le premier étant lié aux navigations expérimentales de Thor
Heyerdahl (traversée du Pacifique a bord du Kon-T7ki en 1947,
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suivie d’autres) et des expéditions polaires a bord du Fram
construit en 1892 pour Fridtjof Nansen (1893-1896) (d’apres
Th. Sjgvold, The Viking Ships in Oslo, Oslo, Universitetets

Oldsaksmaling, 1985, p. 16, 64).. . ... .................

FI1G. 37 — Le Viking, réplique du bateau de Gokstad, en cours

de construction. On peut discerner au-dessus de la derniére
virure a clin du flanc du voilier les branches verticales de deux
gabarits transversaux disposés a l'intérieur de la coque, en
contradiction avec la méthode traditionnelle de la construction
a clin «bordé premier ». Mais le choix des constructeurs de
la réplique n’était pas d’expérimenter cette méthode, mais de
construire une coque aux formes aussi proches que possible
de celles du bateau d’origine (A.E.Christensen, « ‘Viking’,
a Gokstad Ship Replica from 1893 », dans O. Crumlin-
Pedersen, M. Vinner (éd.), Sailinginto the Past. The International
Ship Replica seminar Roskilde 1984, Roskilde, Viking Ship

Museum, 1986, p. 68-77,p. 70.. . . ..o

FIG. 38 — Relevé par le norvégien Bernhard Fergyvik d'un « jekt »

construit en 1800. Ce voilier traditionnel norvégien de cabotage
de 9,90 m de long sur 3,08 m de large représente un remarquable
modele architectural fossile de I'architecture navale a clin
d’époque viking. Cest a partir de tels modeles architecturaux
de comparaison que les archéologues danois du Musée du
Bateau Viking de Roskilde se sont inspirés pour, par exemple,
déterminer la forme de la voile carrée des répliques de Skuldelev
(A. E. Christensen (éd.), Inshorecraft of Norway, from a Manuscrpit
by Bernhard and Dystein Faergyvik. Edited by A. E. Christensen,

Londres, Conway Maritime Press, 1970, p. 62).. ... .........

F1G. 39 — « Skin or wood ? » : les racines de 'architecture a clin

de tradition scandinave selon Ole Crumlin-Pedersen. En 1 :
les deux étapes de la réalisation d'une pirogue monoxyle
expansée et surélevée suivant les données ethnographiques;
la pirogue monoxyle d’origine treés étroite et aux parois
amincies est élargie ; I'ouverture forcée de la coque se traduit
par un relevement mécanique des extrémités en pointe,
un abaissement de la hauteur des flancs au centre et la
création d’une tonture (courbure longitudinale) ; une virure
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de surélévation est assemblée a la coque monoxyle par
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